Flex Stay gornych rur ramy tylnego tréfkqta oraz sztyca 27,2 mm zapewnia niesamowity komfort.




TECHNOLOGIA

BIG.NINE

Rowery MTB na 29-calowych kotach (,twenty-ni-
nery”) zyskaty opinie niezawodnych jednosladéw.
W poréwnaniu z rowerami na kotach 26", posia-
daja wiele dodatkowych zalet przy niewielkich
ograniczeniach, ktére mozna niemal catkowicie
zrekompensowac poprzez inzynierie poszczegol-
nych komponentéw i dzieki cennym uwagom pro-
fesjonalnych kolarzy. Z serig BIG.NINE - a zwtaszcza
w przypadku wyscigowej rakiety BIG.NINE Carbon,
ktora zostata juz pomysinie przetestowana przez
MULTIVAN MERIDA BIKING TEAM - MERIDA stwo-
rzyta niesamowita dwudziestke-dziewiatke, ktd-
rej zalety wychwalano juz w poprzednim modelu
TWENTY-NINE Lite.

Czasopismo MountainBIKE nazwato ja ,Ulubienica
testera” (MountainBIKE 5/11), rower MERIDY zostat
tez okreslony jako ,ulubiony rower naszych teste-
row” przez czasopismo bike (bike 1/11). Juergen
Falke (gtéwny projektant MERIDY) stworzyt wiec
rower, ktéry od samego poczatku zrobit dobre
wrazenie. Tylko kilka jego cech dawato mozliwos¢
wprowadzenia dodatkowych ulepszen — a miano-
wicie wykorzystanie technologii, ktérg zastosowa-
lismy w modelu O.NINE (roweru, na ktérym José
Hermida zdobyt tytut mistrza $wiata). Tak powstat
model BIG.NINE.

BIG.NINE Carbon to przede wszystkim niska waga
ramy - ponizej 1100 g, pomimo linek poprowadzo-
nych wewnatrz ramy; sztywny suport BB30 i rozsze-
rzana rura sterowa (Tapered Steerer) o wymiarach
od 1/8"do 1,5" Tak dobre parametry roweru mozli-
we s3 tylko dzieki najnowoczesniejszym technolo-
giom weglowym (np.,Nano Matrix Carbon”), ktére
pozwalajg na uzyskanie ultralekkiej i ultrasztywnej
ramy typu Monocoque. Elementy konstrukcyjne
narazone na najwyzsze obciazenia (takie jak tacze-
nia pomiedzy rura z mufg suportu) sa potaczone
za pomocg rekawéw wewnetrznych, a na odcin-
kach mniej narazonych na obcigzenia zastosowano
technologie Tube-to-Tube. W ten sposéb konstruk-
cja uzyskuje wyjatkowa wartos¢ wskaznika STW
(sztywnos¢/waga). Catos¢ jest dodatkowo wzmoc-
niona technologia ,Podwdjnej Komory” w rurze
gornejidolnej.,Double Chamber”zapewnia karbo-
nowym ramom O.NINE & Co. doskonatg sztywnosc
na zginanie i sztywnos¢ boczna.

Wieksze kota w ,dwudziestce-dziwigtce” powo-
duja jednak zmiany w geometrii, ktére wymagaja
wszechstronnych umiejetnosci inzynieryjnych. Na
przyktad MERIDA rozwigzuje typowe problemy
z wysokim przodem za pomoca niezwykle krotkiej
rury sterowej — dzieki czemu osigga sie maksymal-
ny nacisk na przednie koto. Jednoczesnie, rura ste-
rowa BIG.NINE ,X-Taper” przebija nawet parametry
sztywnosci O.NINE, rekompensujac tym samym
dtuzsza dzwignie widelca o mniejszej wytrzymato-
$ci na skrecanie, a takze wieksze (i przez to bardziej
miekkie) kota. Dzieki technologii ,Flex Stay” gérne
rury tylnego tréjkata ramy, BIG.NINIE oferuje dosko-
naty komfort. Suport BB30 jest o ponad 20% wyzsza
niz w przypadku naszego O.NINE, ktéry juz charak-
teryzuje sie $wietnymi parametrami w tym zakresie.
Jako prawdziwe osiaggniecie sztuki inzynieryjnej,
BIG.NINE zostat uzupetniony asymetrycznymi rura-
mi widelca tylnego, gieta rurg podsiodtowa z bez-
posrednio mocowang przednia przerzutka, uchwy-
tami faczacymi mocujacymi hamulce post-mount
i 142-milimetrowa osia.

A Bezobjazdow: Dzieki syste-
mowi,, Direct Mount”przerzutke
zalnstalowano bezposrednio

na rurze podsiodfowey, ktoref
ksztaft oferuje maksymalny
odistep od tylnego kofa. Dzieki
sztywnosci skretnej suport BB30
generuje efektywny naped.

B Funkcionainie, a takze
wizualnie idealna integracia
uchwytu hamulca umozliwia
zastosowanie tarczy do 160 mm
bez adaptera.

C Dzieki technologii, Double
Chamber” zastosowane/ w rurze
gornej i dolnej rama BIG. NINE
Jest wyjgtkowo sztywna.





