TECHNOLOGIE

MAXXIS — UZNANY PRZEZ ZAWODOWCOW ZA
MARKE NR 1 NA SWIECIE
(WSROD PRODUCENTOW WYSOKIE] JAKOSCI OPON ROWEROWYCH)

MIESZANKI GUMY

Maxxis oferuje szereg mieszanek gum o réznej twardosci. Jest to odpo-
wiedz na oczekiwania kolarzy dotyczace lepszej trakgji, trwatosci oraz
zdolnosci amortyzacji uzywanych przez nich opon. Cyfra z litera ,,a” przy
opisie opony jak réwniez oznaczenie literowe oznacza stopien twardosci
gumy.

Mieszanki te odnosza sie do tej czesci opony, ktéra styka sie z podtozem.
Poprzez zmiane ilo$ci sktadnikéw gumy, inzynierowie potrafia stworzy¢
dwie identycznie wygladajace opony o réznych wtasciwosciach.

SINGLE COMPOUND

Jeden rodzaj mieszanki, zastosowany na powierzchni catej opony,
zoptymalizowany dla dtugiej zywotnosci i bardzo dobrych parametréw
opony.

70a

Trwata mieszanka gumy uzywana w podstawowych oponach XC, BMX,
City oraz Cyclocross.

» uniwersalna mieszanka gumy,

» wysoka trwato$¢ bieznika,

» niskie opory toczenia.

62a

Specjalnie zaprojektowana mieszanka gumy do wys$cigowych opon
szosowych, Cross Country oraz BMX.

» zwiekszona powierzchnia styku opony z podtozem,

» mniejsze zuzycie bieznika,

» niskie opory toczenia.

60a Maxx Pro

Najbardziej trwata mieszanka gumy stosowana w oponach DH oraz
Freeride.

» dtuga zywotno$¢ bieznika,

» niskie opory toczenia.

57a

Mieszanka gumy oparta na bazie SYLICA stosowana do wyscigowych
opon szosowych.

» zwigkszona przyczepno$¢,

» niskie opory toczenia.

Super Tacky (ST) A=y

Bardzo migkka mieszanka gumy stosowana w oponach DH oraz Freeride.
» tylko do wy$cigbw,

» optymalne toczenie, hamowanie oraz kontrola w zakretach,

» zwiekszona przyczepno$¢ w kazdym terenie,

» szybsze niz normalnie zuzycie.

DUAL COMPOUND

Dwa rodzaje mieszanki gumy uzyte w jednym biezniku (twardsza po
$rodku, miekka z boku bieznika)

Exception Series (eXC) EXE&E

Produkt powstaty z potaczenia specjalnej mieszanki gumy oraz wysokiego
TPI. Zapewnia oponie lekko$¢ oraz wyjatkowe wlasciwosci trakcyjne.

warstwy
opony (PLY)

antyprzebiciowa

$ciana boczna

TECHNOLOGIE

BUDOWA OPONY

STOPKA

Zastosowany materiat utrzymujacy opone w obreczy. Stosowane materiaty to: drut, Kevlar, Aramid i wt6kna weglowe.

Uzycie Kevlarowej lub Aramidowej stopki przyczynia sie do zmniejszenia wagi opony bez straty wytrzymatosci.

Stopka wykonana z wtékien weglowych pozwala oponie wytrzymywa¢ bardzo duze ciénienia (stosowana w oponach szosowych).
Dzieki tym materiatom opone mozna tez ,ztozy¢” do bardzo matych rozmiaréw.

RODZAJE KORDU 27TPI, 60TPI, 120TPI, 170TPI (One70)

TPI (Threads Per Inch) oznacza ilo$¢ splotu wiékien kordu na 1 cal kwadratowy opony.
Nizsze TPI daje lepsza odporno$¢ na przebicia i rozerwania opony ale jest nieco ciezsza. Wyzsze TP daje lepsze dopasowanie sie opony do podtoza,
oferuje gtadsza i spokojniejsza jazde, no i co najwazniejsze jest |zejsza. Wyzsze TPl powoduje iz opona staje sie ,,szybsza”.

120TPI
WARSTWY OPONY

PLY Warstwa ,nylonu” ktéra trzyma wszystko (uzyte technologie) razem. Rozciaga sie od stopki (drut, kevlar lub aramid). Moze by¢ pojedyncza lub podwdjna.

SINGLE PLY Uzywany w oponach BMX, Freeride, MTB oraz szosowych.
DUAL PLY (2PLY) Uzywany w oponach DH (zwiekszona wytrzymatos$¢ $cian)

TECHNOLOGIE MAXXIS
TUBULAR BUTYL INSERT

Tradycyjna konstrukcja opony, w ktérej opona oplata Dodatkowa warstwa gumy butylowej, ktéra otacza
dookota wewnetrzna detke. Taki typ opony musi zosta¢ druciana stopke opony zwieksza odpornos$¢ opony
przyklejony na specjalnie przystosowana do tego celu na tzw. (Snake bite) przytrzasniecie opony przy bardzo
obrecz. mocnych dobiciach.

RADIAL ,:‘,\\’)\ LUST

Radialna konstrukcja opony, w ktérej wtékna kordu L.U.S.T. - Lightweight Ultimate Sidewall Technology

w ptaszczu opony sa ustawione prostopadle do kierunku Korpus opony po zewnetrznej stronie w miejscu styku

rotacji. To pozwala na fatwiejsze ugiecie sie opony, co opony z obrecza zostat pokryty lekkim materiatem oraz

czyni jazde bezpieczniejsza i bardziej efektywna. cienka warstwa gumy zapewniajac hermetycznos¢ prze-
strzeni zamknietej pomiedzy opona a obrecza.

TUBELESS ROAD

Technologia bezdetkowa opon szosowych, w ktérej
zastosowano stopke wykonang z wtékien weglowych
dla zwigkszenia wytrzymato$ci, oraz wktadke butylowa
dla poprawy retencji i dopasowania opony do obreczy.

EXO PROTECTION

Ekstremalnie wytrzymaty materiat, zapobiega przetar-
ciom i rozdarciom opony na bocznych $ciankach gdzie
nie ma juz bieznika.

TECHNOLOGIE ANTYPRZEBICIOWE

@ CILKWORM SILKWORM mAaxx  MAXXPROTECT
PROTECT  \Wjéknisty material umieszczony pomiedzy biezni-
kiem a ptaszczem opony. Jego grubos¢ (w przekroju
poprzecznym) wacha sie od 0,9mm do 1,5 mm.
Stworzony z mysla o oponach miejskich.

Technologia oparta na materiale zarejestrowanym
przez firme Maxxis. Zwigksza odpornos$¢ opony na
przebicia i rozerwania oraz poprawia wlasciwosci
rotacyjne opony, co czyni jazde efektywniejsza.

®
@ < KEVLAR™ COMPOSITE (K2)

Ten materiat zapewnia wieksza odpornos¢ na
przebicia niz standardowy Kevlar® i Vectran®
Stosowany tylko w oponach szosowych

@ cevirr®  KEVLAR® INSIDE

INSIDE ' 5pecjalna mieszanka tworzywa, umieszczona

pomiedzy bieznikiem a ptaszczem opony. Podobnie
jak MAXXPROTECT o zmiennej grubosci w zalezno-
$ci od potozenia. Zapewnia optymalna ochrone przed

przebiciem detki.
NYLON NYLON BREAKER

BREAKER
Jest wzmocnieniem zwiekszajacym odpornosé¢ opony

na przebicia. Lezy bezposrednio i tylko pod biezni-
kiem. Poprawia wtasciwosci toczne opony poprzez
zapobieganie zbednemu uginaniu sie bieznika.
Stosowany w wybranych oponach szosowych.




