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W POLOWIE LUTEGO MERIDA POKAZALA SWIATU NAJNOWSZA KOLEKCJE ROWEROW
TEAMOWYCH. ARSENAL ZAWODNIKOW MULTIVAN-MERIDA WZBOGACIL SIE M.IN.

O KOLA 27,57 ZAS SZOSOWA SCULTURA SL PRZYBRALA BARWY EKIPY LAMPRE. TE

I INNE DZIEEA KONSTRUKTOROW OGLADALISMY, JAK ZWYKLE, NA MAJORCE

Tekst Borys Aleksy, zdjecia Michat Kuczyriski

Najnowszym dzietem Meridy jest wyposazony w kota o $rednicy
27,5” hardrail Big.Seven. Powstal przede wszystkim na potrzeby
Jose Hermidy. W minionym sezonie Hiszpan, cho¢ zdazyt doceni¢
zalety duzych két na wybranych wyscigach, niezmiennie prefero-
wat rowery 26”. Jedna z przyczyn jest nieduzy wzrost zawodnika.
Chcac oming¢ ten problem, sponsor poszukal rozwigzania kom-
promisowego, wciaz wierzag, ze nawet nieznaczne powickszenie kot
przyniesie bylemu mistrzowi $wiata duze korzysci.

»Podobnie rzecz si¢ miata w przypadku firmy Scott” — powiedziat
Jurgen Falke z Meridy. ,Nino Schurter jest wzrostu Hermidy, tez
nie czut si¢ komfortowo na duzych kofach, stad wprowadzenie
przez Scotta modelu Scale 27,5”. Big.Seven ma by¢ wigc zwinny
i agresywny jak O.Nine, by wciaz podoba¢ si¢ Hermidzie, dajac
jednoczesnie mozliwos¢ korzystania z zalet wickszych két. ,Trze-
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ba zaznaczy¢, ze kotom 27,5” blizej jest do 26” niz 29”. Jesli ktos
lubi duze kota, powinien kupi¢ twentyninera. Big.Seven jest alter-
natywa dla oséb nizszych niz ok. 1,70 m; takie zwykle czuja si¢
na 29-tkach nieswojo” — przekonywat Falke. Tak czy inaczej, team
Multivan-Merida rezygnuje catkowicie ze sprz¢tu na kotach 26”.
»Nasz O.Nine to $§wietny rower wciaz zdolny wygrywac wyscigi,
ale musieli$my na cos si¢ zdecydowal. Wybrazcie sobie ile két, opon
i czgsci zamiennych trzeba wozié ze soba na wyscigi przy takiej licz-
bie mozliwych wariantéw!”. Mogloby nie wystarczy¢ nawet czter-
nascie buséw VW, ktdre team ma na co dziert do dyspozycji.

PODNIESIONA POPRZECZKA

Big.Seven nie tylko wnosi do kolekcji Meridy nowy standard. Stat
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si¢ tez okazja do stworzenia nowego, $wiezego projektu. Projektant
Martin Steutz wspiat si¢ na wyzyny swej sztuki, rama wyglada do-
skonale. Drobiazgowa optymalizacja wytrzymato$ci pozwolita wy-
kona¢ kilka $miatych posunig¢ konstruktorskich i stylistycznych.
O ile parametry, takie jak sztywno$¢ gtéwki i suportu produkowa-
nych przez Meride wyscigowych roweréw, naleza do najlepszych
w branzy, firma podkresla nie mniej istotne walory zwiazane z ab-
sorpcja drgani. Sg one efektem zastosowania wiékien Inu odpowied-
nio laminowanych migdzy warstwami karbonu w tylnych widet-
kach. ,Nasze widetki Flex Stay maja mozliwos¢ ruchu w kierunku
pionowym, zachowujac si¢ jak plaskie sprezyny. Wprowadzenie
warstwy Inu ma na celu spowolnienie drgan tej sprezyny, czyli
ich sthumienie” — wyjasniat Jurgen Falke, prezentujac nowa rame.
W odréznieniu od Big.Nine len zastosowano réwniez w dolnych
widetkach, co ma na celu zapewni¢ amortyzacj¢ réwniez podczas
jazdy na stojaco.

Big.Seven byt dostepny do testéw podczas catej kilkudniowej pre-
zentacji. Jezdziliémy na nim po tej samej trasie, ktéra pokonywa-
lismy wczesniej na Big.Nine i Big.Ninety-Nine, szukajac réznic
i podobienistw. Wystarczyla jedna runda, by nakregli¢ jasny obraz.
Jurgen mial racje, rower swa zywiotowoscia bardzo przypomina
26-tke, ale jest od niej lepiej przystosowany do jazdy po nieréwno-
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W Agresywna geometria, dopracowana kinematyka
g _g zawieszenia, sztywnosc ramy oraz specjalnie dostrojone
amortyzatory Rock Shox czyniq z Big Ninety-Nine najszybszy
& rower w catej kolekcji Meridy

$ciach. Szybkos¢ reakeji i precyzja prowadzenia przodu w zakrecie
bez watpienia sprosta wymaganiom agresywnie jezdzacego Her-
midy. Znany Hiszpan, ktéry objezdzit ,testcourse” razem z nami,
potwierdzit to zreszta osobiscie. Zauwazalna byla jednoczesnie
przewaga twentynineréw na kamienistym zjezdzie, ktéry poko-
nywaly plynniej i szybciej, oraz na sypkim, stromym podjezdzie,
gdzie fatwiej utrzymywaly przyczepnosé. Nic dziwnego, ze wszyscy
zawodnicy teamu, poza Hermida, $ciga¢ si¢ beda na hardtailu 29”
Big.Nine i nowym Big Ninety-Nine.

BIG.NINETY-NINE

Ten wyscigowy full na kotach 29” byt juz prezentowany przed ro-
kiem w wersji prototypowej, a pézniej, w trakcie sezonu, doczekat
si¢ wcielenia posredniego z karbonowo-aluminiowa rama. Teraz
oficjalnie przedstawiono w petni dopracowana wersje, na ktérej juz
$cigaja si¢ zawodnicy teamu (ich przygoda z Ninety-Nine 26” trwa-
fa bardzo krétko). Rower jest doskonatym narzedziem do szybkiej
jazdy, bo nic tak nie utatwia radzenia sobie z terenem jak potaczenie
duzych két z petng amortyzacja. Na trasie testowej byt zdecydowa-
nie najszybszy, przelatujac bez zajakniccia przez techniczne zjazdy
i strome podjazdy. Kinematyka zawieszenia spetnia wszystkie ocze-
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kiwania, jakie mozna mie¢ wobec sprzgtu stuzacego do wygrywa-
nia Pucharéw Swiata, a madrze dobrana geometria ramy sprawia,
ze jazda jest zywiolowa, dynamiczna i daje duzo przyjemnosci.
Karbonowa rama wazy 1900 g bez dumika. Owszem, sztywny
Big.Nine sprawia wrazenie jeszcze bardziej ,,ostrego”, wigc jesli kto$
szuka radykalnej szybkosci, dynamiki i niskiej wagi moze wybra¢
wtlasnie ten model.

NOWY OSPRZET

Sporo zmian dotyczy tez w tym roku wyposazenia roweréw. Team
zakonczyt wspétprace z DT Swiss, ktdra to firma dostarczata mu
dotad amortyzatory i piasty. Nowym partnerem bedzie RockShox,
uzupelniajac pakiet sponsorski koncernu SRAM, obejmujacy do-
tychczas napedy i hamulce. Wszyscy zawodnicy Multivan-Merida
uzywaé beda teraz amortyzatoréw SID i Monarch. ,Komponen-
ty DT Swiss byly doskonate pod wzgledem wagi i sztywnosci, ale
w kwestii zwiazanej z jakoscia jazdy RockShox oferuje olbrzymi po-
step. Najbardziej podoba nam si¢ hydrauliczne sterowanie blokada,
ktéra jest bez watpienia najlepszym systemem na rynku”. Rowery
teamowe napedzane beda za posrednictwem komponentéw grup
SRAM XX oraz XX1, wyposazonej w jedng tarczg z przodu, ol-
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‘ Big.Seven to nie tylko nowy standard rozmiaru ké#, ale tez
odswiezona, nowoczesna konstrukcja ramy
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Prototypowy One-Forty 27,5
brzymig kasete 11-42 i dedykowany tasicuch. Wraz z nowym sezo-
nem zmienit si¢ tez dostawca siodet, ktérym bedzie Prologo. Firma
zamierza promowac¢ kilka swoich topowych modeli wyposazonych
we wktladki ze specjalnie zaprojektowanego polimeru, zapewniaja-
cego dobre ttumienie drgan i brak poslizgu. Duza zmiana jest tez
rozpoczecie wspétpracy z Fulcrumem w kwestii dostarczania két.
Rowery podczas prezentacji wyposazone byly w aluminiowe kota
Red Metal, w trakcie trwania sezonu zamontowane zostang do nich
specjalnie wyprodukowane zestawy na karbonowych obreczach,
ktérych waga ma wynosi¢... 1100 graméw. Niestety, na razie nie sg
to modele dostgpne w sprzedazy.

ROWERY LAMPRE-MERIDA

Od tego sezonu Merida debiutuje tez w WorldTour jako drugi
sponsor Lampre-Merida. Zawodnicy wloskiej ekipy beda $cigaé si¢
na Sculturach SL, ktére po raz pierwszy poznaliémy na podobnej
prezentacji przed rokiem. Superlekka rama (ponizej 900 g) o bar-
dzo agresywnej geometrii bedzie uzywana w wigkszosci wyscigow,
ale Merida zapowiada, ze jeszcze przed wiosennymi klasykami
przedstawi druga, przeznaczona do $cigania po brukach. Oczywi-
$cie zapowiadana jest tez replika. Najwickszym wyzwaniem kon-




strukeyjnym byl niewatpliwie dla Meridy rower do jazdy na czas.
O jego powstaniu opowiadat Jurgen Falke.

» aerodynamice obliczenia sa zbyt skomplikowane i drogie, by
méc cokolwick modelowaé¢ komputerowo. Wszystko musielismy
bada¢ eksperymentalnie, krok po kroku szukajac mozliwosci po-
prawek”. Efektem zmudnej pracy w tunelu aerodynamicznym jest
WARP TT, ktérego parametry Falke okresla jako jedne z najlep-
szych na §wiecie, podpierajac si¢ wynikami testéw poréwnawczych.
Jednym z kluczowych elementéw wplywajacych na tak dobre re-
zultaty jest specjalny wspornik kierownicy (szwajcarski patent po-
zwalajacy m.in. catkowicie ukry¢ pancerze). Co ciekawe, najlepsze
efekty data konstruktorom praca nad ksztattem kierownicy, ktéra
stworzyta wspélnie z firma Vision. Zawodnicy podkreslaja tez, ze
firma angazuje si¢ nie tylko dostarczajac sprzet, ale poswieca tez
duzo czasu na pomoc w ustalaniu pozycji. Spotkanie na Majorce
byto wigc tez dla wszystkich dtugg sesja bikefittingu z udziatem in-
zynieréw Meridy.

W czasie prezentacji Lampre-Merida mozna bylo zauwazy¢, ze
dwaj zawodnicy, Filippo Pozzato i Alessandro Petacchi, nie jezdza
na Sculturach, lecz na Reacto. Jak wyjasnit Jurgen Falke, ci dwaj
kolarze maja szczegélne wymagania wobec geometrii rowerdw, nie-
mozliwe do zaspokojenia w modelu Scultura. Firma jest w trakcie

Scultura SL w najdrozszej na sezon 2013 wersji 909, wyposazona
w Shimano Dura-Ace i doskonate kota Mavic Ksyrium SLR
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prac nad nowa wersja Reacto, na ktérej obaj beda Scigad si¢ w tym
sezonie. Premiera, jak zapowiedziano, wkrotce.

NOWY STANDARD W ONE-FOURTY

Prezentacja sprz¢tu teamowego, podobnie jak co roku, taczyta si¢
z odstong innych projektéw Meridy, ktéra produkuje przeciez wie-
le roweréw, nie tylko przeznaczonych do startowania w zawodach
XC. Na trasie testowej objezdzi¢ mozna byto prototyp One-Forty-B
na kotach 27,5”. Poza wigkszymi kotami miat aktywnie dziatajace
zawieszenie VPK (ze zmiennym $rodkiem obrotu, jak w One-Si-
xty). Jako prototyp rower nie byt jeszcze najlepiej przygotowany do
jazdy, gtéwnie z powodu zbyt matych przeswitéw dla tylnej opony
(tylny tréjkat wygladat jak Zywcem wyjety z One-Fourty 267), ale
i tak pozwolil nam utwierdzi¢ si¢ w przekonaniu, ze polaczenie kil-
kunastu centymetréw skoku madrze skonstruowanego zawieszenia
i nieznaczne zwickszenie $rednicy két jest do all mountain rozwia-
zaniem idealnym. W zaprezentowanej wersji rower charakteryzo-
wal si¢ bardzo ,wylozona” geometria, stworzona bardziej do jazdy
w Alpach niz na Majorce czy w Polsce. Zobaczymy, jak prezento-
wac si¢ bedzie ostateczna wersja, ktéra, podobnie jak najnowsze ro-
wery teamowe, zobaczymy w sklepach w sezonie 2014.
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